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RAUMLICHE NEUORDNUNG VON STRASSEN FUR BGS

4.2 PLANUNGSHILFE FUR DIE UMWIDMUNG VON FLACHEN IM
STRASSENRAUM FUR BGS-MASSNAHMEN

EINFUHRUNG

Eine Herausforderung fir die Umsetzung von
BGS-MaRnahmen in bestehenden Stadtstrallen
ist die Schaffung von ausreichend Flachen im
StralRenraum. Dabei sind die verschiedenen
Nutzungsanspriche von Strallen wie flieRender
und ruhender Kfz-Verkehr, Radfahrende und zu
FuB Gehende, Entwasserung, Begriinung etc.
zu bericksichtigten. Um bei der Vielzahl von
Nutzungsangsprichen die Potenziale fir eine
Umwidmung von StralRenraum zu identifzieren,
sind Planungshilfen erforderlich.

SICH ANDERNDE
NUTZUNGSANFORDERUNGEN

Eine Strategie fur die Identifikation von Flachenpo-
tenzialen ist zu prufen:

*  Welche Rahmenbedingungen sich seit dem
Bau der StralRe geandert haben.

*  Welche Rahmenbedingungen sich voraus-
sichtlich in Zukunft andern werden.

*  Welche Rahmenbedingungen aktiv durch
Planung beeinflusst werden kénnen.

Abgleitet wird, welche verdanderten Platzan-
sprdche im Stralraum sich aus den gednderten
Rahmenbedingungen ergeben. Durch die Redu-
zierung von Nutzungsanforderungen an den
StraRenraum wie z. B. die Verringerung der
Verkehrsmenge, die Herabsetzung der zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit, die Reduzierung
des Lkw-Verkehrs sowie die Reduktion der Park-
stande kann der Flachenbedarf des flieRenden und
ruhenden Kfz-Verkehrs verringert werden.

Um dieses Potenzial zu erschlieRRen, ist eine Abkehr
von der linearen Betrachtung des StraRenraums
hin zu einer abschnittsweisen, ortsbezogenen
Betrachtung notwendig. Dies ermdéglicht die Iden-
tifikation von Flachen, an denen die Anspriche des

Kfz-Verkehrs zurickgenommen werden kdnnen
wie z. B. die Reduktion von Fahrstreifen auBerhalb
von Knotenpunktbereichen.

Die dargestellten Losungen geben Stand des aktu-
ellen Regelwerkes der Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstrallen (RASt 06) sowie des Ad-hoc-Ar-
beitspapiers aus dem Jahr 2024 wieder und
bereiten diese fir die Fragestellung der Umwid-
mung von StraRenraum auf.

NUTZUNG DER DIAGRAMME

Im Folgenden werden Diagramme dargestellt um
die Planung bei der Umwidmung von Flachen im
StraRenraum fiir BGS-MalRnahmen zu unterstitzen.
Die Diagramme betrachten, wie sich die Anderung
eines Einflussfaktors auf die erforderliche StraRen-
raumbreite auswirkt. Berticksichtige Faktoren sind:

* StraBenkategorie mit Begegnungsfall, Lini-
enbus und Lkw-Menge

*  Verkehrsmenge

e zulasssige Hochstgeschwindigkeit

e Parkraum im StraRenraum

+ sowie die Kombination von Anderungen

Die nachfolgenden Ubersichtsdiagramme lesen
sich, indem auf der X-Achse die zentrale Eingangs-
variable (z. B. Verkehrsmenge) nach oben abge-
tragen wird, bis die weiteren Eingangsvariablen

(z. B. Geschwindigkeit und Parken) erfillt werden.
Die Breite des StralRenraums lasst sich dann auf
der Y-Achse ablesen. Zudem erfolgt eine kurze
Beschreibung der Ausgestaltung des Strallen-
raums (z. B. Art der Radverkehrsflihrung sowie die
Abmessungen der Elemente). Die potenziellen
Flacheneinsparung lassen sich durch den Vergleich
verschiedener Varianten ermitteln.
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RAUMLICHE NEUORDNUNG VON STRASSEN FUR BGS

EINFLUSSFAKTOR STRASSENKATEGORIE HVS von einer Regelbreite von 6,5 m aus, was die
Begegnung von Lkw/Lkw ermdglicht. Bei ES liegt

Nach der RASt sind die maRgebliche GréRen zur die Regelbreite zwischen 4,5 m (Pkw/Pkw) sowie
Bemessung von Stadtstralen die StraBenkategorie 5,5 m Lkw/Pkw. Die Anderung der StraRenkate-
(ES = ErschlieRungsstrae und HVS = Hauptver- gorie kann die Basis fur die Schaffung von Raum fur

kehrsstrae), das Vorhandensein von Linienbussen BGS-Elemente bilden.
sowie der Umfang der Lkw. Die RASt 06 geht bei

LEGENDE
E y StraRen mit hoher Kapazitat 2200-2600 Kfz/h
€ 30 + = Radfahrstreifen T30 1600-2200, T50 1000-2200 Kfz/h
]
© == mm Schutzstreifen T30 800-1800, T50 400-1000 Kfz/h
c
3 e o e o Radim Mischverkehr T30 <800, T50 <400 Kfz/h
©
B 7+ P = Parken S = Sicherheitsabstand
.% F= Fahrbahn G = Gehweg
o Rad = Radinfrastruktur MaRe in m
25,5 m: 4 streif. Kfz-Fahrb. Radfahrstreif. 24 -
(4*3,5 F+2*2,25 Rad+2*0,5 S+2*3,0 G)
21 T
20,5 m: Uberbreite 2 streif.
Kfz-Fahrb. Radfahrstr.
(2*5,0 F+2*2,25 Rad+2*3,0 G)
16,5 m: Radfahrstreif. (7,0 F+2*2,25 Rad+2*2,5 G)
I
16,0 m: Radfahrstreif. (6,5 F+2*2,25 Rad+2*2,5 G)
I
15
13,5 m: Schutzstr. (5,5 F+2*1,5 Rad+2*2,5 G) - .
12,5 m: Schutzstr. (4,5 F+2*1,5 Rad+2*2,5 G) L
12,0 m: Mischverkehr (7,0 F+2*2,5G) 12 —T eeeeoe
11,5 m: Mischverkehr (6,5 F+2*2,5 G) RO
10,5 m: Mischverkehr (5,5 F+2*2,5 G) ee o000
9,1 m: Mischverkehr (4,5 F+2*2,3G) g — co o0 o
8,1 m: Mischverkehr (3,5 F+2*2,3 G) c 00 o o
6 —
3 —
] ] ] ] (RN

T T T T T
Pkw/Rad Pkw/Pkw Pkw/Lkw Lkw/Lkw Lkw/Lkw

ES Einbahn ES ES oder HVS ES oder HVS HVS
ohne Linienbus ohne Linienbus ohne Linienbus mit Linienbus mit Linienbus

geringe LKW geringe Lkw normale Lkw  normale Lkw viel Lkw

Begegnungsfall / StraBenkategorie / Linienbus / Lkw-Anteil

Abb.: 43  Ubersicht Breite StraBenraum abhingig von StraRenkategorie, Begegnungsfall, Linienbus und Lkw-Anteil (BGS, HKA)
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EINFLUSSFAKTOR VERKEHRSMENGE

Mit der Reduzierung der Verkehrsmenge kann
auch die Breite des StraBenraums reduziert
werden. Zwei Wirkungen sind zu unterscheiden.
Zum einem kann durch die Verminderung der
Verkehrsmenge die Anzahl der Fahrbahnen im
Streckenverlauf reduziert werden z. B. von einer
4-streifigen Fahrbahn auf eine Uberbreite 2-strei-
fige Fahrbahn. Normale 2-streifige Fahrbahnen
haben von der Verkehrsmenge einen grofien
Einsatzbereich und die Kapazitat entscheidet sich

E A
€30+
o
C
]
2
©
3
o 27 T
=
o
o
25,5 m: 4strf. Kfz-Fahrb. Radfahrstreif.
(4*3,5 F+2*2,25 Rad+2*0,5 S+2*3,0 G)
24 1
21 T
20,5 m: Uberbreite 2strf. Kfz-Fahrb.
Radfahrstreifen
(2*5,0 F+2*2,25 Rad+2*3,0 G)
18 +
16,0 m: Radfahrstreifen
(6,5 F+2*2,25 Rad+2*2,5 G) 15
12,5 m: Schutzstreifen
(4,5 F+2*1,5 Rad+2*2,5 G)
12
9,1 m: Mischverkehr M‘
(4,5 F+2*2,3 G) 9
6 +
4,5 m: Verkehrsberuhigter Bereich
3 —_

RAUMLICHE NEUORDNUNG VON STRASSEN FUR BGS

meist an den Knotenpunkten. Zum anderen ist
die Breite des Stralenraums von der erforderli-
chen Radverkehrsfihrung abhangig, die durch die
Verkehrsmenge und zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit bestimmt wird. Bei geringen Geschwindig-
keiten und Verkehrsmengen ist eine Fihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn
vertrdglich, wahrend bei héheren Geschwindig-
keiten und Verkehrsmengen ein Schutzstreifen
oder Radfahrstreifen flr die Fihrung des Radver-
kehrs erforderlich sind.

LEGENDE

= Tempolimit 50 km/h
Tempolimit 30 km/h
Tempolimit 7 km/h

P = Parken S = Sicherheitsabstand
F= Fahrbahn G = Gehweg
Rad= Radinfrastruktur MaRe in m

2200-2600 Kfz/h
——

1600-2600 Kfz/h

1000-2200 Kfﬂ

400-1000 Kfz/h

| | | | | AN
7

500 1000 1500 2000 2500

Verkehrsmenge (Kfz/h)

Abb.: 44 Ubersicht Breite StraBenraum abhingig von Verkehrsmenge (BGS, HKA)
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EINFLUSSFAKTOR ZULASSIGE erforderlichen Fahrbahnbreite ergibt sich vielmehr
HO®CHSTGESCHWINDIGKEIT durch die erforderlichen Radverkehrsanlagen.
So ist der Einsatzbereich von Schutzstreifen bei
Die Reduzierung der erforderlichen Breite des 50 km/h 400-1000 Kfz/h wahrend bei 30 km/h dies
StralBenraums ergibt sich weniger durch den erfor- 800-1800 Kfz/h ist. Wenn die Verkehrsmenge kons-
derlichen Platzbedarf der Fahrzeuge. So erfordert tant z. B. bei 600 Kfz/h bleibt ist beim 50 km/h ein
der Begegnungsfall nach der RASt 06 Lkw/Pkw Schutzstreifen erforderlich wahrend bei 30 km/h
bei 50 km/h 5,55 m und bei 30 km/h 5,0 m, eine noch Mischverkehr vertraglich ist, wodurch eine
Einsparung von nur 0,5 m. Die Reduzierung der Breite von 3,4 m eingespart wird.
LEGENDE
'g = mm <1600 Kfz/h m— >)700 Kfz/h
E N e e e e e <800 Kfz/h —= <2200 Kfz/h
g 30 + e o o o <400 kKz/h
c
% P = Parken S = Sicherheitsabstand
s F= Fahrbahn G = Gehweg
S 27 + Rad = Radinfrastruktur MaRe in m
(O]
&
25,5 m: 4 streif. Kfz-Fahrb. Radfahrstreif. ZZsz/h
(4*3,5 F+2*2,25 Rad+2*0,5 5+2*3,0 G)
24 T
21T
20,5.m: Uberbreite 2 streif. Kfz-Fahrb. 1600-2600 Kfz/h
Radfahrstreif. (2*5,0 F+2*2,25 Rad+2*3,0 G) —
18 T
_ 1600-2200 Kfz/h 1000-2200 Kfz/h
16,0 m: Radfahrstreif. 15 =+ o _— -
(6,5 F+2*2,25 Rad+2*2,5 G)
12,5 m: Schutzstr. 800'_1800_Kfz/h 40(.)-}(109 l(f.z/h
(4,5 F+2*1,5 Rad+2*2,5G) 12 —+
9,1 m: Mischverkehr 9+ <°8QO° K.fz./fl <.4(.)0.Kf.z/t1
(4,5 F+2*2,3 G)
6 —
4,5 m: Verkehrsberuhigter Bereich .<1.0(2K£Z/.h
3 —
1 1 1 1 1 AN
1 1 1 1 1
7 10 20 30 40 50

zulassige Hochstgeschwindigkeit (km/h)

Abb.: 45 Ubersicht Breite StraBenraum abhingig von zuldssiger Hochstgeschwindigkeit (BGS, HKA)
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EINFLUSSFAKTOR PARKRAUM heitstrennstreifen zwischen den Parkstanden und
Radverkehrsanlagen von 0,75 m um Dooringunfalle
Der Platzbedarf ergibt sich aus dem Parkstand zu vermeiden. Durch die Einsparung eines Langs-
selber von 2,15 m bei Langsparken und 5,0 m parkstandes ergibt sich neben einer Radverkehr-
bei Senkrechtparken zuztglich von Sicher- sanlagen eine Platzeinsparung von 2,9 m.
E
£ T  LecenDE
g 30T
c
S == Radfahrstreifen T30 1600-2200, T50 1000-2200 Kfz/h
g == mm Schutzstreifen T30 800-1800, T50 400-1000 Kfz/h
L 27 4+ e o o o Radim Mischverkehr T30 <800, T50 <400 Kfz/h
D
&) P = Parken S = Sicherheitsabstand
F= Fahrbahn G = Gehweg
24 + Rad=Radinfrastruktur MaRe in m
21,8 m: Radfahrstr. (6,5 F+2*2,25 Rad+2*2,15 P+2*0,75 S+2*2,5G)
21,75 m: Radfahrstr. (6,5 F+2*2,25 Rad+5,0 P+0,75 S+2*2,5 G) — —
21 T
18,9 m: Radfahrstrr (6,5 F+2*2,25 Rad+2,15 P+0,75 S+2*2,5 G) —
18,3m: Schutzstr. (4,5 F+2*1,5 Rad+2*2,15 P+2*0,75 S+2*2,5 G) - . - -
18,2m: Schutzstr. (4,5 F+2*1,5 Rad+5,0 P+0,75 $+2*2,5 G) 18 T
16,1 m: Mischverkehr (6,5 F+5,0 P+2*2,3 G) )
16,0 m: Radfahrstrr (6,5 F+2*2,25 Rad+2*2,5 G) —
15,4m: Schutzstreifen (4,5 F+2*1,5 Rad+2,15 P+0,75 S+2*2,5 G) 15 + — -
13,4 m: Mischverkehr (4,5 F+2*2,15 P+2*2,3 G) e o000
12,5 m: Schutzstreifen (4,5 F+2*1,5 Rad+2*2,5 G) 12 4+ (R —
11,25 m: Mischverkehr (4,5 F+2,15 P+2*2,3 G) eo o000
9,1 m: Mischverkehr (4,5 F+2*2,3 G) 9 —+ eeo oo e
6 —
34
1 1 1 1 N
1 QI 1 QI 7
N Q
& & 3 &
& & O )
X 5&’0 {g\(’o
Q& R &
& & e®

Art der Parkierung

Abb.: 46 Ubersicht Breite StraBenraum abhingig von Parkstdnden (BGS, HKA)
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RAUMLICHE NEUORDNUNG VON STRASSEN FUR BGS

KOMBINIERTE ANDERUNGEN

Die groften Potenziale zur Schaffung von Flachen
im StraRenraum ergeben sich durch kombinierte

ein Langsparkstreifen, die

Anderungen von StraBenkategorie, Geschwindig-
keit, Verkehrsmenge und Parkraumbedarf. So kann
z. B. durch die Herunterstufung von einer HVS auf
eine ES einhergehend mit eine Tempolimit von 30

statt 50 km/h, der Minderung der Verkehrsmenge
von 1500 auf 750 Kfz/h sowie der Reduktion auf

30,3 m: 4strf. Kfz-Fahrb., Radfahrstreifen
(4*3,5 F+2%2,25 Rad+2*0,75 S+2*2,15 P+2*3,0 G)

26,3 m: Uberbreite 2strf. Kfz-Fahrb., Radfahrstreif.
(2*5,0 F+2*2,25 Rad+2*0,75 S+2*2,15 P+2*3,0 G)

25,5 m: 4 Kfz-Fahrbahn, Radfahrstreifen
(4*3,5 F+2*2,25 Rad+2*0,5 S+2*3,0 G)

21,8 m: 2 Fahrbahn, Radfahrstreifen
(6,5 F+2*2,25 Rad+2*0,75 S+2*2,15 P+2*2,5 G)

20,5 m: Uberbreite 2 strf. Kfz-Fahrb., Radfahrstreif.
(2*5,0 F+2*2,25 Rad+2*3,0 G)

18,3 m: Schutzstreifen
(4,5 F+2*1,5 Rad+2*0,75 S+2*2,15 P+2*2,5 G)

16,0 m: Radfahrstreifen
(6,5 F+2*2,25 Rad+2*2,5 G)

13,4 m: Mischverkehr
(4,5 F+2%2,15 P+2*2,3 G)

12,5 m: Schutzstreifen
(4,5 F+2*1,5 Rad+2*2,5 G)

9,1 m: Mischverkehr
(4,5 F+2*2,3 G)

6,5 m: Verkehrsberuhigter Bereich
inkl. 2,15 P

4,5 m: Verkehrsberuhigter Bereich

LEGENDE

s Tempolimit 50
Tempolimit 30
Tempolimit 7

P = Parken
F= Fahrbahn
Rad=Radinfrastruktur

StraRenraumbreite von

21,8 auf 13,4 m reduziert werden.

e \/it Parken
= = = m Ohne Parken

S = Sicherheitsabstand
G = Gehweg
MaRe in m

N
30+ £ 2200-2600 Kfz/h
I
£
o
c
[0}
[}
27—+ £
g, 1600-2600 Kfz/h
K —
o 2200-2600 Kfz/h
24
21 —+ 1000-2200 Kfz/h
L B B N B N N BN B N B B B B |
1600-2600 Kfz/h
400-1000 Kfz/h
I
18
1000-2200 Kfz/h
LR B B B N B B B B N N N N N B B |
15
<400 Kfz‘h
=90:1000 Kf2/t)
12 T
<400 Kfz/h
- - -
9 ——
6 ——
3 ——
1 1 1 LS
1 1 1 1 1
500 1000 1500 2000 2500

Abb.: 47 Ubersicht kombinierte Faktoren StraRenraumgestaltung (BGS, HKA)
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QUELLEN

*  Forschungsgesellschaft flr StralRen- und
Verkehrswesen FGSV (2006): Richtlinien fur
die Anlagen von StadtstralRen (RASt 06)

*  Forschungsgesellschaft flr StralRen- und
Verkehrswesen FGSV (2024): Ad-hoc-Ar-
beitspapier erganzende Handlungsanlei-
tungen zur Anwendung der RASt 06
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